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Le Leen 56 sera
le premier modéle a
moteur du chantier.
Il se définit comme
n yacht de voyage,
.un trawler moderne
_tres:habitable.
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En attendant
les Leen a
moteur, le chan-
tier produit en
continu les tri-
marans a voile

P Michel Joubert (1943-2016), a
fondé en 1976 'un des plus célebres
cabinets d’architecture navale fran-

cais, avec 350 plans pour plus de

30000 bateaux construits. Bernard 98 47 &t 51"
Nivelt a signé trois trimarans 4 voile
Neel (le quatrieme est dii 4 Parchi-
tecte Marc Lombard), qui assoient
la marque durablement,
Le Neel 47 a

véritablement

D'abord, définir
une vitesse cible

C’est donc naturellement vers lui
qu'Eric Bruneel se tourne pour le

Leen 56 et le Leen 72
4 moteur. Dessiner
un grimaran A
moteur est un
exercice subtil.
11 fauc définir
une vitesse cible
autour de
laquelle

tout wva

les commandes
du chantier.

Le Leen 56,

adopte des
flotteurs plus
courts que les
modéles a voile
pour réduire

la trainée.

Eric Bruneel,

le fondateur du

chantier Neel,

fut directeur
général de
Fountaine-
Pajot.

fait exploser §

dessiné par |
Bernard Nivelt, i

tourner, la forme des carénes,
le déplacement, la capacité de car-
burant, les dimensions du bateau
et bien siir la puissance. Pour le
Leen 56, la vitesse standard maxi
est fixée 4 15 neeuds pour une vi-
tesse de croisitre de 12 neeuds,

avec une capacité de carburant de
3000 I et une puissance de 250 ch.
En standard, le 56 offre trois ca-
bines doubles et trois salles de
bain, dont celle du propriétaire sur
le pont principal, la seconde A
l'avant de la coque centrale et la




Longueur 17,10m
Largeur 825m
Tirant d'eau 1,18m
Poids lége . : 181
-'Pmds_'en_i;hme o 26t
 Carburant - 3000t
Puissance ~ 1x250/400ch

Cabines ; 25
Architecture navale - Bernard Nivelt
Design intérieur Pierre Frutschi
Prix estimé en standard 1000000 € TTC -

toisitme dans le Hotreur babord.,
1l dispose d’une timonerie sur-
élevée et d'un vaste fly. A la diffé-
rence des voiliers, le Leen 56 pré-
sente des flotteurs courts pour
diminuer la surface
mouillée, qui re-

moteur électrique, pour les ma-
nceuvres de port et l'approche
silencieuse d’'un  mouillage. Tls
pourront étre couplés au moteur

' Les aména-
gements
standards

offrent trois ey > 2
catinas principal pour un surcroit de puis-
doubles et sance. Parmi les options possibles,

trois salles

. de bain. le chantier pRipc deux cabines

supplémentaires 2 larriére avec
des lits simples superposés, une
motorisation  plus  puissante
jusqu'a 450 ch et une capacité de
carburant amplifiée. Dans sa ver-
sion standard, le Leen 56 aura une
consommation estimée 3 2 I/mille
a 12 neeuds.

Une construction
high=tech

Nous sommes allés visiter le chan-
dier, installé sur le plateau nautique
de La Rochelle, non loin du Mu-
sée maritime. Deux grands halls
accueillent les chaines de fabrica-
tion du Neel 47 et du Neel 51 (les

Le profil des 45’ et 65 sont conscruits sur
superstructures  demande). Dans le premier hall,
:;tuga&'g:tens- quatre trimarans sont alignés 2
trawlers différents stades de finition (de la
hauturiers.

coque préte 4 étre infusée au bareau
quasiment terminé), er, dans le
second, trois Neel 51 suivent les

coivent chacun un

mémes étapes. Il faut trois semaines
4 un 47 pour sortir de chaine et
cinq pour un 51. Dans le

processus de fabrica-

| S—

tion, le chantier a choi- p

tres vaste surface

Bernard Nivelt et les trimarans
ie duo professionnel aussi bien
qu'amical qu'il a formé avec

te regretté Michel Joubert, est
devenu une margue connue
dans le monde entier et il est
courant d'entendre a propos

de tel ou tel bateau : « c'est un
Joubert-Niveit ». Concepteur et
propriétaire d'un catamaran a
moteur en aluminium de 20 m
construit en 1996, if souligne
leur principal défaut, les

« coups de raquette » pouvant
étre violents par mer formée.
Ce comportement n'existe pas
sur un trimaran. Ce dernier,
avec des entrées d’eau ef des
carénes fines ef fluides, offre
un confort et une sécurité qui
étonnent ceux gui découvrent
la navigation sur trols cogues.
Avec plus de 350 bateaux ’
dessinés, f‘avis de Bernard
Niveit s'accepte sans réserve.

Bernard
Nivelt est
I'architecte
des Leen 56
et 72. Il est,
avec Michel
Joubert,

le créateur
des Swift-
Trawler de
Bénéteau.



. Nouveauté

psi de maitriser tous les aspects
techniques : le moulage par infu-
sion, I'électricité, la méc anique, la
plomberie, et surtout le plus
visible, les menuiseries et la sellerie
qui bénéficient d'un atelier dédié.
Avec un catalogue qui se déve-
loppe vers le moteur et des com-
mandes en augmentation, Neel
Trimarans a acquis de nouveaux
locaux & quelques pas de son ins-
tallation acruelle.

De nouveaux locaux
pour faire face

LCancien chantier de Marc Pinta
est dédié 4 la fabrication des piéces
composites des voiliers, comme
les ponts, les roufs, les bordés d’un
seul temant (jusqua 25 m),
construits par infusion sous vide
sur un marbre selon une technolo-
gie de pointe développée en in-
terne. Le Leen 56 et le Leen 72
suivent la démarche initiée pour
les voiliers, a savoir faire appel 4

Le pont d'un
voilier en cours
d'infusion. La
méme méthode
sera appliguée
pour les Leen a
moteur. Ce sont
des piéces
complexes

qui demandent
un véritable
savoir-faire.

L'espace repas |

et la cuisinedu 7

Leen 56 sur |e §
pont principal.
L'intérieur
est signé du
designer Pierre
Frutschi.




Le chantier

a mis au point
un procédé
de moulage
sous vide, sur
un immense
marbre de
127 m°, pour
sortir des
piéces jusqu'a
25 meétres.

Neel Trimarans

produit tous
les éléments de |

ses bateaux en

interne, comme

ici a I'atelier

de sellerie.

L'ancien chan-
tier Marc Pinta
a La Rochelle
sera dédié a la
construction
des modéles
a moteur.
Propriété de
Neel Trimarans,
il construit £
actuellement
des grands
catamarans
de transport
de passagers.

des professionnels réputés pour
chaque phase de développement
er de conception, Bernard Nivelt
pour l'architecture navale, et, pour
I'architecture et le design intérieur,
Pierre Frutschi, diplémé de I'uni-
versité de Geneve, et auteur de

nombreux dessins pour des yachts
de 40’ 4 100" & 'unité comme en
série. Lintérieur des Leen 56 et 72
s'en ressent, avec un style trés pur,
aéré et lumineux, ol I'espace et
le confort font jeu égal, 2 lexemple
de la superbe cabine du proprié- p
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Nouveauté | Chantier Neel/Leen Trimarans

Ces vues de
face montrent
le profil

des coques.
Les surfaces
développées
des carénes ne
nécessitent
pas de moule.

Le poste de
pilotage est
surélevé par
| rapport au

| pont principal.
| 1l accueille

i un salon avec
vue sur mer.

B taire sur le pont principal, qui bé-
néficie d’une salle de bain privée
dans le flotteur tribord, ou encore
de l'incroyable salle des machines
dans la coque centrale, offrant un

volume et un espace inhabituels,
sans oublier une cuisine géante par-
faicement équipée. Comme pour
les voiliers et dans une limite rai-
sonnable, les propriéraires auront

Comme pour la sellerie, les menuise~
ries de chaque modéle sont réalisées
en interne.

une grande liberté de choix dans la
personnalisation de leur unité.
Pour coller a lesprit des bateaux
de voyage, la timonerie, surélevée
de quelques marches, devient un
espace indépendant, aménagé en
salon de navigation alors qua lex-
térieur, un pont portugais enroule
la timonerie sous le pare-brise. Le
Leen 56 sera le premier trimaran a
moteur de la gamme, aprés un an
de développement. La construc-
tion va débuter sous peu dans les
nouveaux locaux pour un lance-
ment prévu vers la fin de cette an-
née. Quant au Leen 72 signé des
mémes architectes, il est ég—alemen{
prét a entrer en chantier des la pre-
mictre commande. B




: l.nngueur 2180me Larqeur 8 85 me Tlrant
- d'eau 1,20 m @ Poids [ége 26 t @ Poids an

. charge 361t @ Carburant 50001 ® Puissance

- 1x300/500 ch @ Cabines 4/6 @ Architecture
_navale Bernard Niveit ® Designintérieur
_;'Plerre Frutschl ° an nc i

 Lefly duLeen 72,
qui béneéficie de
la grande largeur
du bateau, peut
facilement prendre
le nom de pont
supérieur.

100

nouveaux
anneaux

: ICATE
Unités de 10 a 18 metres. . i b
Port engugé dans lu croissance bleve.

e
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Accueil, qualité & services au plaisandier.
Innovations techniques / Equipements & la pointe.

leucate-port.fr






